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Hauptsache raus

Atom-Gefahr in Japan, Unruhen in Afrika — Anbieter von
Evakuierungsfliigen haben gut zu tun. Ein abenteuerliches Geschift

= Experten fliegen Mitarbeiter
grofier Konzerne aus
Krisenregionen aus, wenn sie im
reguliren Linienverkehr nicht
sicher nach IHause kommen

® Ein Evakuicrungsflug kann
locker 100 000 Euro kosten.
Die Kunden zahlen das in
Notsituationen aber gern

STEFFEN FRUNDT

ls Flug FHE 6961 um
zehn  Uhr  Ortszeit
vom Airport an der al
gerisch-libyschen
Grenze abhebt und
das Rollfeld im Sand-
meer der Sahara zu
verschwinden schein, sind die Passagiere
an Bord einfach nur froh. Sie machen sich
dankbar iiber die kiihlen Getrinke und
kleinen Mahlzeit her, die ihnen gereicht
werden. Doch sie hiitten wohl auch nicht
gemurrt, wenn es gar nichts zu Fssen und
Trinken gegeben hitte. Hauptsache raus
aus diesem Land, und endlich auf dem
Heimweg ins sichere Deutschland.

FHE 6961 war kein gewdhnlicher Lini-
enflug, sondern eine Evakuierungsaktion.
Bei den Passagieren handelte es sich um
80 Mitarbeiter eines deutschen Baukon-
zerns, die Hals tiber Kopf von ihrem Ar-
beitsplatz auf einem libyschen Olfeld ge-
flohen waren und sich dann zwei Tage
lang durchs Grenzgebiet zu dem kleinen
Wiistenflughafen in Nordalgerien durch-
geschlagen hatten, Auf dem Rollfeld war-
tete bereits eine Maschine vom Typ Air-
bus A3z0 auf die Fliichtlinge, denen sich
unterwegs ein paar verirrte Touristen an-
geschlossen hatten, Nur  dreieinhalb
Stunden spiter landete die Maschine auf
dem Flughafen Kéln-Bonn.

,Um solch einen Flug zu ermdglichen,
miissen wir eine Menge Hindernisse aus
dem Weg riumen®, sagt Helmut Heide-
mann, Inhaber des Unternehmens Nor
davia, das den Evakuierungsflug aus Liby-
en organisiert und durchgezogen hat,
ebenso wie einen weiteren Riickholflug
fiir Deutsche, die einige Zeit zuvor im
dgyptischen Alexandria festgesteckt hat-
ten, Die Hamburger Grofiflugzeugchar-
ter-Firma hat sich auf solche Aktionen

spczlalisicrt, Im Auftrag grofier Unter-
nehmen fliegr sie Mitarbeiter aus Krisen-
regionen aus, wenn sie im rcgu}éircn Lini-
enverkehr nicht mehr sicher nach Hause
kénnen. Eine mitunter abenteuerliche
Dienstleistung, die angesichts der Tumul-
te in Nordafrika und dem atomaren Not-
stand in Japan derzeit so gefragt ist wie
selten zuvor.

Schon in den ersten Tagen nach dem
Reaktorungliick begannen Unternehmen,
ihre Mitarbeiter aus Japan abzuzichen.
Der Autobauer BMW holte bereits am
Montag 50 Mitarbeiter nach Hause, Che-
mieriese BASF stoppte seine Produktion
im Grofiraum fast komplett und stellte
den deutschen Mitarbeitern frei, das
Land zu verlassen. Dasselbe gilt fir die
Siemens-Beschiiftigten. Es sind nur die
Vorboten eines Exodus, der dem Land be-
vorstiinde, sollte eine radioaktive Wolke
in Richtung der Hauptstadt ziehen. Ein
Schreckensszenario, auf das sich westli-
che Konzerne vorbereiten miissen.

JFlir zwei grofie deutsche Unterneh-
men aus der Pharma- und Automobil-
branche haben wir gerade die Krisenpli-
ne aufgestellt, sagt Heidemann, der
selbst ausgebildeter Flugkapitin ist. Es
gehe um insgesamt 450 Mitarbeiter, von
denen sich viele bereits aus Tokio ins si-
cherer gelegene Osaka zurlickgezogen
hiitten, wo sie in Hotels darauf warten,
wie es fiir sie weitergeht. Heidemann
sitzt derweil in einer Jugendstilvilla nahe
der Hamburger Auflenalster und trifft
Vorkehrungen fiir eine mogliche Evakuie-
rungsaktion. Mitte der Woche erreichte
sein fiinfkdpfiges Team ein weiterer Hil-
feruf aus Japan.

Eine Hilfsorganisation ist auf der Su-
che nach einer Moglichkeit, eine Gruppe
japanischer Waisenkinder nach Diissel
dorf zu fliegen, wo es eine grifiere japani-
sche Gemeinschaft gibt. ,Je nachdem,
wie sich die Lage am Kernkraftwerk und
die Wettersituation entwickeln, kann je-
derzeit der Entschluss zur Evakuierung
kommen®, sagt Heidemann. Die Nordavia
besitzt keine eigenen Flugzeuge, sondern
chartert diese im Bedarfsfall von Luft-
fahrtgesellschaften, die sich auf das indi-
viduelle Chartergeschiift spezialisiert ha-
ben. Die Nachfrage nach diesen Flugzeu-
gen sei in den letzten Tagen stark gestie-
gen, sagt Heidemann. ,Wir halten des.
halb mehrere Maschinen auf Standby. Ei-
ne Boeing 767 mit 250 Plitzen, aber auch
zwei Mittelstrecken-Maschinen mit je 180

Plitzen. Die kleineren Flugzeuge seien
dabei keine Notldsung, sondern bewusst
gewihlt. Denn die Grofie einer Maschine
kann im Krisenfall entscheidend sein fiir
die Frage, ob man in ein Land {iberhaupt
noch hinein oder heraus kommt.

LIm Falle einer massenhatten Fvakuie-
rung wird es an den grofien Flughiten wie
Nagoya oder Osaka sehr bald keine freien
Slots mehr geben®, prognostiziert Heide-
mann. Kleinere Flugzeuge kinnten in ei
ner solchen Situation auf Flugplitze in
der Umgebung ausweichen, deren Lande-
pisten zu kurz fiir einen Jumbo seien,
aber fiir einen A320 gerade noch lang ge-
nug, Zwei Mitarbeiter seines Teams seien
deshalb darauf spezialisiert, unter den
15 000 weltweit existierenden Flughifen
und Flugplitzen geeignete Ausweichpis-
ten zu identifizieren. Sie miissen che-
cken, ob vor Ort Kerosin zum Nachtan-
ken vorhanden ist, ob das Rollfeld lang
genug ist oder ob der Flughafen auch
nachts angeflogen werden kann. Fiir die
450 feststeckenden Mitarbeiter der bei-
den Firmen haben die Experten bereits
einen geeigneten Ausweichflughafen ge-
funden. Sollte Osaka dicht sein, will Hei-
demann sie von einem Regionalflughafen
in Shizuoka ausfliegen und dann mit Zwi-
schenstopps in Peking und Russland nach
Deutschland zurtickbringen.

Und das wiire nicht einmal die aufwen-
digste Aktion in der Geschichte der Ham-
burger Firma. Von den 10 coo Passagie-
ren, die Nordavia jihrlich beférdert, sind
zwar 99 Prozent Geschiftsleute, und zu-
meist geht es nicht aus einem Krisenge-
biet nach Hause, sondern von oder zu ir-
gendeinem Kongress. Doch Heidemann,
der 1976 mit einem Lufttaxi mit sechs Sit-
zen anfing, hat schon die ungewthnlichs-
ten Transporte bewerkstelligt. Mal ging
es um einen 43-kopfigen Chor, der an der
Nordkiiste Grofibritanniens feststeckte.
Ein anderes Mal um die Passagiere eines
ganzen Kreuzfahrtschiffes in der Nihe
des Nordpols. ,Die Hanseatic war bei der
Querung  der Nord-Ost-Passage auf
Grund gelaufen, berichtet der 66-jihrige
Flugkapitiin von seinem bislang spekta-
kuliirsten Fall. Der niichstgelegene Flug-
platz, so stellte sich heraus, war Cam-
bridge Bay, 8oo Kilometer vom Ort der
Havarie entfernt. Doch wie sich heraus-
stellte, gab es dort eine winzige Flugge-
sellschaft, die einen 18-Sitzer mit Tundra-
Reifen besafd. ,Damit konnten wir auf ei
ner Gerdllpiste in der Nihe der Havarie-



Flughafen Narita im
Osten von Tokio:
Viele Auslinder haben
die Region verlassen

WUCHERPREISE FUR DIE AUSREISE

Wer derzeit versucht, spontan von Japan
nach Deutschland zu fliegen, muss dafiir
sehr viel Geld bezahlen. Ein Linienflug in
der Economy-Klasse kann bis zu 8200
Euro kosten. Das hat eine Auswertung
des Internetportals fluege.de ergeben.
Neben den hohen Preisen sind auch die
Flugzeiten und Umsteigeaktionen nicht
gerade angenehm. Viele Verbindungen
beinhalten Zwischenstopps in Moskau,
Londen, Helsinki, New York oder Chicago.
Bis zu 25 Stunden Reisezeit und mehr
sind deshalb einzuplanen, Ublich sind zu
normalen Zeiten um die 13 Stunden Flug-
zeit fir eine Direktverbindung nach

: Deutschland. Jeder Tag, den Ausreisewillige
. mit dem Buchen warten, kdnnte die ganze

¢ Sache noch einmal verteuern. Davon geht

- das Flugportal aus - zumindest so lange, wie

die atomare Gefahr aus Fukushima nicht

. gebannt ist. Doch es gibt auch Tricks, die

* teuren Preise zu umgehen. Reisenden wird
- empfohlen, nicht unbedingt One-Way-

* Tickets zu buchen, sondern zu priifen, ob

: mdglicherweise ein Hin- und Riickflugticket
i insgesamt glinstiger ist. Geld sparen lasst

- sich zudem, wenn die Buchung nicht an

: einen bestimmten deutschen Flughafen

- gebunden ist, sondern ganz Europa in die

Flugsuche einbezogen wird. PHJ
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stelle landen®, erinnert sich Heidemann.
Die 150 gestrandeten Kreuzfahrtpassagie
re wurden in kleinen Booten zur Notpiste
iibergesetzt und dann nach und nach aus
geflogen. Zuletzt musste Nordavia gar
noch Kaviardosen und Champagnerfla
schen ausfliegen, weil einige Passagiere
ihre Arktisreise spontan auf einem russi-
schen Eisbrecher fortsetzen wollten.

Von solchen Luxussorgen sind die
Menschen in der japanischen Krisenregi
on weit entfernt. Je desastroser sich die
Lage an den kollabierenden Ungliicksre
aktoren in Fukushima entwickelt, desto
grofier wird die Zahl derer, die das Land
verlassen. Frankreich hat bereits alle sei-
ne Staatsbiirger dazu aufgefordert, Japan
zu verlassen, und setzt Sondermaschinen
zur Evakuierung ein. Die Fluggesellschaft
Air France-KLM fliegt wegen der enor-
men Nachfrage mit gréfleren Maschinen,
um mehr Menschen aufler Landes brin
gen zu kinnen. Die Londoner Air Part-
ner-Gruppe, die zu den weltweit gréfiten
Charterunternehmen im kommerziellen
Passagier- und Frachtverkehr zihlt, mel
dete in dieser Woche ebenfalls eine grofie
Nachfrage nach Evakuierungsfliigen aus
den Krisengebieten in Nordafrika und Ja-
pan. Anfang der Woche flog das Unter
nehmen mit einer Boeing 747 den Flugha-
fen von Nagova an und brachte im Auf
trag verschiedener deutscher Unterneh-
men 470 Menschen aus dem Erdbebenge-
biet nach Hause.

Viele wollen einfach nur noch weg.
Was das Ticket in die Heimat kostet,
spielt dann meist keine Rolle mehr, Der
Preis seiner Dienstleistung richte sich
ganz nach dem Aufwand, sagt Helmut
Heidemann. Wenn die Maschinen knapp
wiirden, dann stiegen auch die Charter-
preise. Nicht jedes Luftfahrtunternehmen
sei iiberhaupt bereit - und schon gar
nicht entsprechend versichert seine
Flugzeuge in Krisengebicten landen zu
lassen. Hinzu komme oft der erhebliche
organisatorische Aufwand fiir Sonderge-
nehmigungen und #hnliches. Mit einem
Touristenflieger nach Mallorca ist ein
Evakuierungsflug  preislich  jedenfalls
nicht zu vergleichen. Flug FHE 6961 an
die libysche Grenze kostet das Bauunter-
nehmen beispielsweise rund 100 coo Eu
ro. ,Angesichts der Umstinde ist eine
solche Summe fiir die Kunden aber gera
dezu zu vernachlassigen®, sagt Heide-
mann. ,Glauben Sie mir, die haben das
gerne gezahlt!“





